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STANOWISKO STOWARZYSZENIA LOGICZNA ALTERNATYWA
W SPRAWIE BUDOWY PARKINGU PODZIEMNEGO POD PLACEM INWALIDOW

Stowarzyszenie Logiczna Alternatywa wyraza swdj sprzeciw wobec planéw budowy

parkingu podziemnego pod Placem Inwalidéw.

Korki sg jednym z najwiekszych problemdéw mieszkancéw naszego miasta. W ostatniej
edycji rankingu najbardziej zakorkowanych miast w Polsce, publikowanego przez RMF FM,
przecietny krakowski kierowca w roku 2013 tracit w korkach $rednio 22 minuty i 3 sekundy
dziennie, co dato nam niechlubne pierwsze miejsce w kraju. Jednocze$nie Krakéw ma bardzo
wysoki wskaznik motoryzacji —az 521 samochoddéw na tysigc mieszkancéw — ktéry caty czas
rosnie. Udziat transportu zbiorowego w podrdozach po Krakowie systematycznie spada , a
rosnie liczba poruszajgcych sie po miesScie samochodem. Trudno sie temu dziwié, skoro
pojazdy komunikacji miejskiej w Krakowie czesto stojg w korkach solidarnie z autami.
Priorytetem dla wtadz miasta powinno by¢ zatem uczynienie komunikacji zbiorowej
atrakcyjng alternatywg dla wtasnego samochodu, a tym samym ograniczenie ruchu
samochodowego w centrum miasta. W naszej opinii w Swietle powyzszych danych i
argumentow wydatkowanie 60 min na budowe parkingu podziemnego pod Placem

Inwalidéw jest pozbawione sensu co najmniej z kilku powoddw.

Po pierwsze, stworzenie dodatkowej mozliwo$ci zaparkowania w poblizu $cistego
centrum miasta to oczywista zacheta dla kierowcdw, aby dojecha¢ jak najblizej Rynku i tam
zostawi¢ swdj pojazd. Efektem bedzie zwiekszenie liczby samochodéw w centrum miasta,
zwtaszcza na jednej z najbardziej zakorkowanych miejskich arterii, czyli na Alejach Trzech
Wieszczéw, ale réwniez na przyktad na ulicach Krélewskiej, Czarnowiejskiej czy Reymonta.
Poza oczywistym kosztem — straconego czasu — nie sposob nie wspomnieé tutaj o innym

koszcie, jaki generujg korki — czyli o zwiekszonej emisji spalin.
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Po drugie, s3 dwa warunki zmniejszenia korkéw w miescie. To po pierwsze lepszy
(szybszy, wygodniejszy, czesciej kursujgcy) transport publiczny, a po drugie — mozliwos¢
zaparkowania poza centrum i przesiadki do pojazdéw komunikacji miejskiej, czyli parkingi
Park & Ride. Spetnienie obu tych warunkéw wymaga niematych naktadéw inwestycyjnych. W
sytuacji, kiedy stan miejskiej kasy kaze wybiera¢ miedzy inwestycjami, wydawanie 60
milionédw ztotych na parking podziemny w centrum w oczywisty sposdb musi odbié¢ sie na
innych inwestycjach komunikacyjnych. Jesli parking ten zostanie zbudowany, odbedzie sie to
kosztem budowy parkingéw P&R (za te same pienigdze mozna by zbudowac 5 parkingéw
P&R takich, jak w Warszawie, czyli wielokondygnacyjnych, na 2 tysigce miejsc facznie),
modernizacji drég, wymiany taboru i torowisk czy zwiekszenia czestotliwosci kursowania
autobuséw i tramwajow. Te pienigdze znacznie rozsgdniej bytoby wydaé na przyktad na od
dawna wyczekiwany remont skrzyzowania przy Nowym Kleparzu, ktéry istotnie uptynnitby

ruch w tym rejonie.

Po trzecie, abstrahujgc od faktu, ze wydatkowanie kilkudziesieciu milionow ztotych na
jeden parking oznacza niemoznos¢ realizacji innych inwestycji komunikacyjnych, realizacja
tej konkretnej inwestycji jest po prostu nieekonomiczna. Koszt jednego miejsca
parkingowego na wspomnianym parkingu to 187,5 tysigca ztotych. Dla poréwnania koszt
miejsca parkingowego na wielokondygnacyjnym parkingu P&R w Warszawie to okofo 40
tysiecy ztotych, a koszt jednego stanowiska na P&R takim, jak ten przy petli Czerwone Maki
to mniej, to mniej niz 10 tys. zt. Co to oznacza? Ze za 60 miliondéw ztotych mogliby$smy
zbudowa¢ w Krakowie od 1,5 tysigca do nawet 7 tysiecy miejsc na parkingach P&R. Pod

Placem Inwalidéw ma ich powsta¢ zaledwie 320.



